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Jonkopings Sparvagns— och Busshistoriska Sillskap

Tidning utgiven av JSBS, Jonkopings Sparvagns— och Busshistoriska Séallskap

Bild: Bengt Landgren

I detta nummer star det att 1dsa bl a om de kommunaldgda Huskvarnabussarna, TJH under aren 1935-1939.
Bilden visar bussar av senare modell Volvo Boxer med Katrineholmskaross som levererades ar 1948.
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Redaktoren skriver sjélv

Jag har lyckats komma ut med ett nytt nummer av
Ladan. Var ambition har varit att fa ett sa varierat
innehall som mojligt och jag vill att tidningen skall
innehalla mycket bilder. En tidning skall inte bara
ldsas, den skall anvindas till att bara tittas i ocksa
om man vill. Min fortjusning ar framfor allt svartvita
bilder. Den ménskliga hjdrnan blir da stimulerad och
man far da storre behallning av bilderna.

Det far mig att tdnka pa priasten som fick frdgan om
han har lést bibeln.

- Nej men jag har sett filmen, svarade han.

Med det vill jag har sagt att bilder kan beritta.

Det har varit var och det betyder att aktiviteterna har
varit manga. Jag sjilv har fatt dka angtag och sitta 1
loket ett par mil. Veteranbusstraff i Tyskland med
Team Knutsson, Tunga Rallyt i Géteborg och JSBS
uppskattade utflykt i Tenhult.

Medlemsregistret

Skots av Lars Filtskog som dr var medlemsregistra-
tor. Adress: Kloverstigen 8, 554 56 JONKOPING.
Telefon 036 175124.

E-post: jsbs.medlem@telia.com
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Hemsidan: www.sandkom.net/jsbs
Webmaster: S6ren Andersson

Bli medlem

Jorkapings Spdrvegns- och Busshisionska Sallskap
hedbemsbevis for fzmlpen
Hans & Birgeta Fredriksson

Hur blir man medlem i JSBS
Och hur betalar man sin medlemsavgift ?

Enklast sker det genom att sdtta in medlemsav-
giften pa JSBS postgirokonto 637 85 10-9.

Medlemsavgiften ar 110 kr for enskild medlem
och 125 kr for familjemedlemskap (vuxen +
obegrinsat antal familjemedlemmar).

Glom inte att skriva Ert namn pé inbetalnings-
kortet. For nya medlemmar vill vi gérna ha
adress telefonnummer och ev e-postadress. Al-
ternativt kan medlemsavgiften betalas kontant
till kassoren vid ndgot av JSBS méten eller ut-
flykter

Om nagot ar oklart, kontakta var kassor Siw.

Nytillkomna medlemmar som 6nskar inforskaffa
Ladan:s tidigare nummer vinder sig till distribu-
tionsansvarig Bengt Landgren, pd telefon 036-
378876.

Priset dr 25 kr per exemplar.

Detta dr Ladan nr 21 fran starten



Rally for Husqvarna motorcyklar
och mopeder.

Hans Fredriksson

Kordes 16rdagen den 5 juni i Huskvarna.

Intresse finns inte bara for sparvagnar och bus-
sar.

Hir far JSBS styrelseledamot Karl-Ake Claesson
instruktioner och hjélp med férdbeskrivningen
infor starten av Bengt Landgren

Jubileumsrally i Skillingaryd

Lars Filtskog fick inte vara med pd Husqvarnarallyt, for han
kor NV och Huskvarnaborna godkénner bara mopeder med
Husqvarnamérke. Nymans Vianner i Uppsala bjuder ddaremot
glatt in alla mérken till sina rallyn. Nagot man borde ta efter i
Huskvarna.

Lars fick darfor kora till Skillingaryd och vara med pa det ral-
ly som Gotastroms Fordonshistoriker anordnar varje ar. Det
var i ar 10-arsjubileum och extra festligt. Lars hamnade 1 ar
nagonstans mellan 30-40 plats. Men det dr upplevelsen som
raknas.

Bilden é&r liksom mopeden 50 ar gammal. Lars tjuvstartade ett
ar med mopedakandet. I bakgrunden syns hans kompis Ken-
neths Husqvarna Novolett fran 1954 som han aldrig lyckades
att fa till att gd fortare an 30km/tim. Jag tror inte att det var
manga andra heller som lyckades. Hor gédrna av er till Lars i
sa fall. Kenneth Overgick dérfor till Monark innan det blev
dags for bilar. Men det 4r en helt annan historia.

Ladan Riittelse pa riittelse

Ar namnet pd var medlemstidning.
Namnet kommer av att sparvagnar-
na i Jonkoping kallades for ladan,
kanske beroende pa deras fyrkantiga
utseende. De hade {forstds flera
namn men nir vi skulle ha ett namn
pa var tidning sa stannade vi for L-
dan.

Ladan utkommer med minst fyra
nummer per ar och ingér i medlems-
avgiften.

Den vackra fargbilden pa omslaget till nr 1/2004 &r tagen av Len-
nart Johansson som bor i Jonkoping och inte Huskvarna som det
kom att sta i forgaende nummer. Efter att rodnanden lagt sig pa
mina kinder s repar jag nytt mod och konstaterar att jag ibland
faktiskt gor ndgot rétt ocksa.

Lars Filtskog




Bild: Sven Granstrand

Artillerigatan oppnas ater for trafik

Dock ej for sparvégstrafik. Grona linjen Ryhov-Stadsparken-
Bymarken trafikerade Artillerigatan. Grona Linjen var den forsta
linjen som lades ner, redan 1951.

Pga anldggandet av Munksjobron och for att avlasta Huskvarna-
vidgen Oppnas Artillerigatan for att underlétta tratiken norr ifran
att nd centrum.

Bild: Hans Fredriksson




Slakthussparet - En kommunal skandal for 90 ar sedan

Infor var aktivitet "En promenad utefter slakthus-
sparet" publiceras hér historien som den beskrevs
pa den tiden det begav sig. Materialet &r till storsta
delen hidmtat ur boken En Jonkopingskronika av
Ernst Greén utgiven 1949. Boken handlar om ti-
den 1879 - 1949.

For ovrigt en mycket intressant bok som &tminsto-
ne for nagra ar sedan fanns till utlan pa Stadsbibli-
oteket 1 Jonkdping.

Det sa kallade slakthusspéret utgick fran HNJ vid
Jordbron och pa en utfyllning i den sydvistra de-
len av Munksjon fram till Svinslakteriet, det som
dldre Jonkopingsbor idag minns som JLS
(Jonkopings Léns Slakteriforening).

Historien om svinslakteriet borjade som framgar
av en notis i JP 4/3 1889, samma ar som projekte-
ringen av bandelen Vaggeryd-Jonkdping péaborja-
des. Detta utan ndgot som helst samband.

Notisen 16d:

Swinslagteri i Jonkoping.

de for upprittandet af ett swinslagteri i Jonkdping
intresserade ha for erhéllande af kostnadsforslag
wiéndt sig till byggmaistaren L. Persson i Malmo.
Meningen wore, att det blifwande foretaget skulle
stdllas pa aktier. Ett minimikapital af 50.000 kr
anses erforderligt, och det gar nog &t sin tid, innan
en sa pass stor summa kan fas tecknad och for den
ndrmaste framtiden star darfor ett swinslagteri i
Jonkoping blott sdsom ett wigtigt onskningsmal.

Flygfoto av Munksjon fran soder.Hér syns slakthussparet f6lja den sydvéstra strandlinjen.

Foto Stadsarkivet, Oscar Bladh K1153.



Ingenting hdnde forrdn 1914, och nu kan vi {6lja historien i Smalands Allehanda:

Med betydlig spanning motsags Jonkopings stadsfullméktiges sammantriade den 22 juni - det var fraga om
svinslakteriets hitforlaggning, vartill DK:s majoritet med kammarens ordforande Lindman i spetsen intog en
foga tillmotesgdende hallning. Efter en lang debatt gick fullmiktige emot sin DK och bif6ll en 6verenskom-
melse med slakteriféreningen, som i hogre grad dn DK tillmotesgick foreningen betrdffande erbjudandena for
foretagets hitforldggning. Rosterna var 29 mot 11 for DK.s standpunkt. Allehanda stod i fradgan hart emot DK.
Vid samma sammantridde bifoll daremot fullméktige ett forslag av DK, att staden skulle bekosta framdragande
av ett vixelspar frdn HNJ :s bangérd till Strandomréadet for en berdknad kostnad av 47,000 kr. Det var ett
olyckligt beslut och blev en orimligt kostsam affir for staden, varom léangre fram skall berittas.

Spdr som forskrickte

Den 24 januari 1918 fick Jonkopings DK, vars ordférande dé& var hdradshévding G. Lindman, av kronofogde
G. Andrén i stadsfullméktige en ordentlig 6verhalning for att kammaren grovt misskott anldggningen av ett
forbindelsespar fran H. N. J. till slakteriet pd Strandomradet. I Juli 1915 hade kostnaden av byggnadschefen
berédknats till c:a 47,000 kr., men hosten 1917 avgav byggnadschefen ett nytt kostnadsforslag pa c:a 207,000
kr. - och dndé var storre delen av arbetet redan utfort! Allehanda och Jonkoping i 6vrigt talade om en kommu-
nalskandal av forsta ordningen.

Den 13 april forevar anyo i stadsfullméktige det elédndiga sparet till Strandomradet, som staden och den datida
DK-ordforanden hiradshovding Lindman fétt pa halsen. Halmstad-Nassjo jarnvigsbolag sldppte inte efter 1
millimeter pa stadens kanske nagot vardslosa utfistelser, och DK sag sig nu "n6dd och tvungen" att begéra yt-
terligare 135,000 kr. till den 600 meter ldnga sparstumpen. Skattebetalarna suckade och en del talade om skan-
dal. Annu djupare skulle de ha suckat, om de kunnat ana, att kostnadssumman 1921 skulle vara uppe i en halv
miljon!
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Banvaktsstugan vid Jordbron. Hér borjar Slakthussparet, det som viker av at vinster.
Foto: Bengt Spade. Bilden &r tagen frdn Munksjo industriomrade.



Banvaktsstugan vid Jord-
bron.

Foto: Bengt Spade. Date-
rat 4/2 -68. Bilden ir tagen
frdn Munks;j6 industriom-
rade.

Det eldndiga sparbygget pa Strandomradet till slak-
teriet tycktes inte vilja upphora att plaga stadsfull-
méktige. Den 16 februari 1920 var saken ater fore,
foranledd av en interpellation av direktér H. Kar-
nell. Kostnaderna for det 600 meter ldnga sparet
hade redan dverskridit 300,000 kr. Nu var jarnvags-
anldggningen &ntligen firdig, men den trafikerades
inte! DK:s ordférande kronofogden Andrén upplys-
te, att det ytterligare behovdes ett stickspar for 50-
60,000 kr. I debatten filldes orden "en skandal som
overgar alla andra". Herr Andrén - som ej var DK-
ordforande da avtalet om spéret triffades - replike-
rade, att den storsta skandalen var att Jonkoping in-
latit sig pa denna affdr. Den 16 mars anslog stads-
fullméktige ytterligare 52,000 kr. till anldggningen,
varigenom kostnadssumman kom opp 1 bortat
365,000. Men skriamd av vad som forut intréiffat i
drendet, vdgrade skattebetalaren tro, att det var slut
hiarmed. Ty Allehanda berittade, att det kostbara
sparet faktiskt gungade, dd man betrddde dess osdk-
ra bank.

Kommunalt sorgespel med "happy end"
Plotsligt tycktes dock alla bekymmer bortblasta pa
ett utomordentligt lyckligt sitt. Fredagen den 1
april inneholl Allehanda pa sin 4:e sida portritt av
en medeldlders man med trevligt utseende under
rubriken "Stor donation till Jonkoping”, Portrittet
forestédllde en mr C. Swanson fran Duluth 1 Texas

barnfodd 1 Jonkoping, som 1 unga ar utvandrat till
USA och dér fortjdnat en stor formogenhet pa
jarnvagsbyggande. Allehanda kunde nu meddela,
att mr Swanson, ingalunda glommande sin fodel-
sestad till densamma donerat ett betydande be-
lopp. Han hade, skriver han i donationsbrevet, fli-
tigt studerat Jonkopingspressen och dirigenom
fatt en livlig forestdllning om de dryga kostnader,
som dro forenade med jarnvigsbyggande i den
smaldndska sumpterrdngen. For att underlitta
fullbordandet av en trafikled, som fo6refallit ho-
nom vara av stor betydelse for staden, har han f6-
reskrivit, att en betydlig del av donationen skall
anvindas till firdigstdllande av sparanlidggningen
pa Strandomradet, och har donator dérvid satt
som villkor, att ettdu b b e 1 s p & r skall utliggas
parallellt med det redan forefintliga. Vidare att
hela anldggningen skall 6verbyggas med en hall
av jarn och glas, i vilken ordentliga semaforer
skola uppsittas, varjimte en stationsinspektor
skall anstillas 1 vardera énden. For dndamaélet har
mr Swanson donerat sammanlagt 13 miljoner dol-
lars. Men, hette det i Allehandas redogorelse for
donationsurkunden, "for den hindelse donationen
inte skulle ricka till for indamalet, har mr Swan-
son vilvilligt utlovat att stdlla ytterligare nagot
dollars till forfogande. Heder at en sddan dona-
tor!"




Aprilskimt?

Maskinsittaren hos Smalands Allehanda Tor
Ekeroth berittade i en minnesartikel i tidning-
en, att han samma dag nyheten om mr Swan-
sons donation publicerades triffat en dldre fro-
ken, som uttryckt sin glidje 6ver den frikostiga
gidvan. D& Ekeroth drog en smula pd mun,
undrade damen, om det kanske inte var sant,

och nir Ekeroth forklarat saken, blev hon arg och
undrade, om inte dylikt ljugande borde atalas.
Vartill Ekeroth svarade, att det som tidningsre-
daktorerna skriver den 1 april nog inte 16nar sig
att atala. Sa lyckligt slutade, atminstone tills vida-
re, detta kommunala sorgespel

Happy end i verkligheten?

Sparet blev till slut firdigt och trafikerades.
Betriffande slutnotan sa kanske den idag inte
anses vara sa hog . Om det hela slutade pa en
halv miljon s& motsvaras det i dagens penning-
virde av drygt 9 miljoner kronor, (inte dollars
som den vilvillige amerikanen utlovade). Det
blir ett meterpris av cirka 15000 kr. Hur myck-
et kostar det idag?

Starten av JLS

I november 1934 6vertog den nybildade Jonko-
pings Lins Slakteriforening svinslakteriet. JLS

tyckte att det var pd mycket formanliga villkor.
Foreningen moétte fran borjan starkt motstand frn
privatslaktarna som pa olika sétt forsokte motar-
beta bondekooperationen. Men JLS 1 Jonkdping
vixte och det blev en ny fin kontorsbyggnad pa
40-talet som fortfarande finns kvar.

Men Rationaliseringarnas tid kom och Jonko-
pingsanldgggningen ansags for liten. Verksamhe-
ten flyttades till Sdvsjo. I manga ar har anldgg-
ningen véntat pa en ny verksamhet och nu finns
det planer pé att skapa ett sméaforetagscentrum pa
omrédet.
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Kentorebygonaden @ Jonkdpiig.

JLS industriomrade. Jarnvidgsvagnen
har beteckningen HNJ 1448. Den hir
delen av slakthussparet finns inte lang-
re kvar.




Vad finns kvar idag av slakthussparet och 6vriga industrispar?

Detalj av turistkarta utgiven av Jonkopings kommun. HNJ-sparet gdr numera 6ver Soldsen och godsbangar-
den. Slakthussparet &dr ocksa forbundet med godsbangéarden. De flesta av industrisparen &r inte lingre trafike-
rade. Den del av slakthusspéaret som gick in pa svinslakteriets omrade dr idag uppriven. Langst upp till hoger
gar HNJ-sparet ithop med SJ:s spar pé linjen Nissjo-Falkoping vid det sé kallade valvet dédr JGJ passerade un-
der SJ:s spar. Till vénster upptill syns rester av HNJ-sparet som tidigare gick fram till stationen Jonkopings
Hamn, men som numera slutar inne pa Munksjo industriomrade. Inne pd Munksjé omrade liksom pa godsban-
garden finns ett antal stickspar som inte finns med pa kartan.

En del av slakthussparet ligger alltsé kvar, men vem vet hur linge. Passa pa att bese det innan det &r for sent.
Den 8/9 kan ni folja med pa JSBS promenad utefter sparet. Se under aktiviteter for ndrmare upplysningar om
tid och plats.

Killor:

SMALANDS ALLEHANDA 1879 - 1949, EN JONKOPINGSKRONIKA
Sammanstilld av redaktér ERNST GREEN

Tréadet vi planterade. Jubileumsskrift Jonkdpings lins slakteriforening, JLS, 10 ar 1944

Bengt Spades bilder dr utlanade av Per Ljungberg och publiceras med tillstdnd av fotografen.



JSBS resor och aktiviteter

Bengt Landgren

Lordagen den 15 maj 2004 kordes Tunga Rallyt i Goteborg.

Magnus Knutsson deltog med 2 st fd SJbussar. Scania Vabis
nr 408 samt nyforvdrvade SJ 616. Magnus har deltagit 1
maénga veteranbilstrdffar bade i Sverige och i utlandet.

Den hér gingen var Goteborgsrallyt som arrangerades av
Motorhistoriska Sillskapet tillsammans med Sparvigssill-
skapet Ringlinjen och Volvo Lastvagnars Veteranfordons-
klubb utlyst i JSBS:s aktiviteter och en del medlemmar i vér
forening hade anmdlt sitt intresse att félja med. Sammanlagt
deltog 18 personer som samlats hos Magnus Knutsson pa
Hedenstorp for avresa till Goteborg.

Magnus korde Hagglundsbussen SJ 616 och den andra Katri-
neholmsbussen korde Hans Fredriksson. Bussarna dr av sam-
ma chassie och motortyp, det dr bara karossen om é&r olika.

Vi anlédnde till Scania Bilar i Backa pd Hisingen 1 god tid in-
nan forsta start kl 09.00 och nu blev det tillfille att bese alla
fordonen samt att intaga fika med brod.

Till start hade anmilt 103 fordon av varierande slag, lastbi-
lar och bussar fran olika tidsepokrar. Banan som skall koras
ar ca 13 mil lang med kontrollstationer under firden med
kluriga fragor och en del mandverprov.

Fran startplatsen pa Hisingen gick sedan fiarden véster ut och
genom Lundbytunneln-Vistra Leden och efter Frolundamo-
tet mot Askim och dérefter mindre vdgar i naturskon trakt
ndra havet mot Lindome. Vackra sj6ar vid Inseros och delvis
in 1 Marks kommun sedan mot Harryda— Landvetter centrum
mott Ojersjo och Partille-Hjillbo ater ut pa Hisingen till slut-
mal vid Volvo museet pd Arendal.

PROGRAR

Tunga Rallyt Viist
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Nu blev det ater tillfille att bese fordonen
ndr de anldnde vid 13 tiden. Sedan var det
dags for middag pa restaurangen och vid
16 tiden var det prisutdelning till Kategori:
Fint fordon, vandringspris och hogsta po-
dng pé fragorna.

Efter avslutningen gick hemfirden till re-
spektive hemorter. Deltagare med fordon
fran bade norra och sodra Sverige och fran
Norge.

Vid 19.30 tiden var vi ater hemma vid He-
denstorp efter en trevlig och intressant dag.
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Volvo B513 arsmodell 1948. Forsta bussen med létt-
metallkaross fran Hoglund & Co Séffle

Volvobuss 1954

Volvo Lastvagnar Veteranfordonsklubb stillde
upp med denna Volvo LV 1 fran 1928

L 2T
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Forarna Magnus Knutsson och Hans Fredriksson pa
Volvomuseet efter ett genomfort 13 mils rally runt
Goteborg.

Bilder: Bengt Landgren och Hans Fredriksson

Artikelforfattaren vid kontroll nr 4, Ojersj6 Brandstation 11



Bussutflykten den 22/5 till Turba mosse och Spexeryds gruva

Reserapport av Lars Filtskog, Astrid Skaar och Hans Fredriksson (foto och redigering)

Det var osidkert in i det sista hur ménga som skulle
stdlla upp. Vi hade konkurrens av det arliga jippot
Kalajs och dessutom var det veteranrally med tunga
fordon som startade i Skillingaryd. Eftersom vi hade
annonserat var aktivitet som en bussutflykt sa ville
vi forstds gidrna utfora den sd. Det blir en storre
samhorighet ndr man aker tillsammans i1 en buss dn
om man aker uppdelade i bilar. Genom ett vénligt
tillmotesgaende fran Magnus Knutsson sa loste det
sig s att vi kunde dka med en gul/orangefirgad fore
detta SJ-buss, en Scania fran 1966.

Vi blev totalt 15 personer inklusive Hans Fredriks-
son som stillde upp som forare. Reseledare var
Karl-Ake Claeson. Ledarhunden Tobbe var ocksa
med pé resan..

Varfor hade vi valt en mosse och en gruva som res-
mal? Jo mossen har haft en linbana och en liten 600
mm bana medan gruvan haft "riktig" jarnvagsdrift.
Aven om det ligger lite utanfor vad som kanske
ryms 1 "lokaltrafik" som JSBS sysslar med sa &r det
tekniskt intressant.

Forsta anhalten blev Rogberga hembygdsgard, dédr
Astrid Skaar och riksspelman Tage Johansson motte
upp for att ge en information om verksamheten vid
Turba mosse och visa en modell av ett dlteverk som
senare byggdes 1 fullskala och anvéndes vid mos-
sen. For den oinvigde sé dr ett dlteverk en anordning
som anvinds vid framstéllning av branntorv.

Vi akte vidare ett litet stycke till Ingaryds gard som
numera dgs av Svenska Naturskyddsforeningen. Dir
intog vi kaffe med dopp som Astrid & Co ordnade
fram. Efter kaffet visade Astrid bilder frdn Turba
och berittade om verksamheten ddr. Historien bor-
jar 1886 da Tenhults bonder startade en mosskultur-
forening som senare véxte och blev till Svenska
mosskulturforeningen med huvudsite vid Vedtorget
1 Jonkoping och pa Flahults forsoksgard. Forening-
en arbetade framst med utdikning av mossar och
andra vatmarker. S hér i backspegeln kan man kon-
statera att inte alla projekt slog vl ut.

Ett ldnglivat projekt med rotter i mosskulturfore-
ningen blev dock den tillverkning av strotorv som
startades av det si kallade "Bonnabolaget" i Ten-
hult.

1890 arrenderade Bonnabolaget 15 tunnland av
Akerby mosse for strotorvstillverkning, en verksam-
het som fortsatte i liten skala dnda fram till 1950-
talet.

Ingaryd har ocksé varit tingsplats inom Tveta hédrad. Bl a har dom
idet s k Attarpsmordet" avkunnats hir.

Storre blev verksamheten nér aktiebolaget Turba ér
1895 kopte 75 hektar av mossen och startade Turba
AB. Det nya bolaget producerade strétorv, som
pressades till balar. Med hjilp av en ar 1897 byggd
2,5 km lang linbana transporterades torvbalarna till
Tenhults station dér de lastades pa jarnvég for vida-
re transport.

Turba AB byggde ocksa upp det s.k. dlteverket for
tillverkning av bréanntorv och gjorde forsok att fram-
stdlla torvpulver, ett eldfingt bridnsle som ansags
kunna ersitta det importerade kolet. Nagon produk-
tion av torvpulver kom aldrig igang. Turbabolaget
byggde ocksa upp ség, traullsindustri och smedja.
Som mest var omkring 200 personer sysselsatta hos
bolaget, manga endast sdsongsanstéllda.

1925 brann anldggningen ner till grunden. Efter
branden ateruppbyggdes ej fabriken. Bonnabolaget
kopte hela mossen och satte in pressar och torvriva-
re 1 gamla linbanemagasinet; som var sa beldget att
det skonats fran eldens hdrjningar. Strétorvstillverk-
ningen fortsatte in pad 1950-talet. D& var maskinerna
nedslitna och dven torven borjade ta slut. Linbanan
hade tjdnat ut redan pa 1930-talet.

Nér Bonnabolaget upplostes séldes mossen till fabri-
kor Erik Fransson, Tenhult. Fransson planerade for
skogsvéxt pd mossen.

P4 plats i Akersbyholm som platsen egentligen he-
ter, Turba var bolagsnamnet, kunde vi se de hus som
finns kvar. Det dr disponentbostaden och kasernen,
som arbetarbostdderna kallades. Av linbanan och
linbanemagasinet finns bara ndgra stenfundament
kvar. Som en liten parentes kan namnas att Mickel-
stenen 1 Tenhult och stenfoten till gamla Smélands

Bank i Jonkoping kommer hérifran.
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Nu gick firden vidare till Spexeryd dér vér gui-
de Bernt Stahl berdttade om gruvverksamheten.
1819 uppticktes manganfyndigheten, av en till-
fallighet, i Spexeryd. Gruvdriften kom igang
1827 och fortsatte med vissa avbrott fram till
1952.

1906 anlades en 8 km lang smalspérig jarnvag
till Tenhults station. Jarnvédgen var i drift till
1930 da det var meningen att gruvdriften helt
skulle upphora.

P4 130 meters nivan gjordes ocksé en kanal
med jarnvdg ddr vagnar drogs av ett diesellok.
Loket togs upp ur gruvan innan den stangdes
och saldes som skrot.

Gruvorna &r idag vattenfyllda och schakten av-
sparrade for att forhindra olyckor. Rester av an-
rikningsverket kan ses fran viagen dir ranger- :
bangarden lag. -

. . . Detalj frén bilden.
Vi tackar Tenhults och Odestugu hembygdsfo-  vem ir pojken pa
reningar for det mycket trevliga sétt som de tog  stegen?

emot och guidade oss.

LA

Kan detta vara linbanan fran Turba mosse? Bild ur
Sven-Olof Svenssons samling.

e e L - i
oF Smededl Thrval g e a s u

A

Tenhults jarnvégsstation, 1950-talet. Vykort ur Sven-Olof
Svenssons samling.

Astrid Skaar berittar om verksamheten pa Ingaryds gérd Bernt Stahl berittar gruvverksamheten i Spexeryd
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Rupphults by

Lars Filtskog

Den 4 maj 2004 arrangerade Vireda Hem-
bygdsforening ett besok i Rupphults by. Inge-
mar Karlsson ledde var utflykt och berdttade
pa ett trevligt sdtt om de forna industrierna.
Som mest sd fanns det en sag, sammanbyggd
med en kvarn, en kraftstation och en kartong-
fabrik som blev en massa fabrik. Alltsammans
ar forstas nedlagt men byggnaden for sédgen
haller nu pa att rustas upp. Industrierna tillhor-
de gardarna Nynds och Rupphult som vid den
hér tiden dgdes av F.G. Sandwall 1 Jonkoping.
Kartongfabriken anvénde sig av slipmetoden
for att framstélla pappersmassa, vilket gav en
kartongpapp som inte var fargbestdndig. Kar-
tongfabriken 1 borjan av 1890-talet byggdes
fabriken om till sulfitfabrik.

Den 13 meter hoga kokaren kom per jarnvag
till Forserum och lastades dver pa histvagn
med ett extra stodhjulspar. Kusken som tyvirr
var ordentligt paverkad av starka drycker
bands fast pa kuskbocken och sa bar det av till
Rupphult.

Rupphults kraftstation som nu-
mera inte levererar nagon kratft.
Foto: Lars Filtskog

Till allas hdpnad s kom ekipaget fram, kanske
inte s& mycket kuskens som histarnas fortjanst
Kokeriet kom igdng med ett kok i veckan. Pap-
persmassan transporterade med histskjuts (om
det var samma kusk som korde kokaren framgér
inte av historien) till Forserum och sedan med
tag vidare till Jonkoping.

Nar JGJ 1999 var klar fram till Bunn sa bygg-
des istillet ett litet spar fran sulfitfabriken ner
till sjon Bunn och massabalarna lastades pa pra-
mar som roddes 6ver sjon fram till Bunn jarn-
vigsstation. Vid var fortsatta vandring fram mot
kraftstationen sa hittade vi rélsen frén den trall-
bana som anvidndes. Det blev lite prat om att
kanske "ateranvinda" en del av rilsen, kanske
for att ldgga tillbaka den pa en bit av JGJ:s ban-
vall som nu &r i privat 4go.

Sulfitfabriken fick 1905 JGJ:s tillstdind att
"farja" godsvagnar 6ver sjon Bunn fram till sul-
fitfabriken och lastas ddr. "Férjan" skulle vara
en pram som drogs med motorbat 6ver sjon och
vagnarna skulle dras med héstar upp till fabri-
ken pa det befintliga trallsparet som turligt nog
hade samma sparvidd som JGJ. Projektet kom
emellertid aldrig till utférande. Driften vid sul-
fitfabriken blev nedlagd 1908.

Kaillor:

Ingemar Karlsson, Bjorkenids

Olmstads Hembygdsforenings arsskrift 1999, Ingvar
Tornqvist

Jonkdping-Gripenbergs Jarnvig, Lennart Welander
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Busstrafiken Jonkoping-Huskvarna

Bengt Landgren

Den kommunaldgda Busstrafiken Jonkoping-
Huskvarna bérjade redan ar 1932 konkurrera om
trafiken mellan de bada stiderna med de privata
bussédgarna.

I ett tidigare nummer av "LADAN", nr 1 2000,
kunde man ldsa om den privata omnibusstra-
fiken fran &r 1921 och hur David Widerqvist och
Edvin Lundahl borjade trafikera med deras forsta
buss byggd pé ett T-Ford chassi och den fick reg.
nr F 880 och var tillaten for 12 passagerare. Nag-
ra andra busspionjdrer hade ocksa fatt trafiktill-
staind mellan Jonkoping-Huskvarna. Senare in-
koptes mer bussar, bl.a. ar 1924 4 st.av mirket
International gemensamt av deldgarna.

Pa 30-talet insdg man behovet av allt storre bus-
sar. Widerqvist och Lundahl inkdpte d& 3 stora
boggiebussar fabrikat Tidaholm med halvt fram-
flyttad forarhytt och négra ar senare inkoptes en
Motalabuss.

Ar 1937 overtogs trafiken helt av det kom-
munala trafikforetaget TJH. Da tvingades Wider-
qvist och Lundahl ldmna ifran sig Huskvarnalin-
jen. Man hade nu kvar linjen Jonkping - Mull-
sjo. Ar 1938 borjade Walter Widerqvist starta
upp stadstrafiken i Virnamo.

Kommunala Huskvarna-
bussarna TJH

Med text och bilder fran slutet av 30-talet och un-
der 40-talet berdttas har om de bussar som da
gick i trafik. Négra bussar lar ha blivit forstérda
vid en brand i bussgaraget i Huskvarna.

Vi pojkar beundrade de rodbruna Huskvarna-
bussarna som efter den tidens matt var stora med
tva dorrar, en fram och en bak, det var inte sa
vanligt med dubbla dorrar pa bussarna da.

Vid de olika trafikforetagen fanns vid denna tid
ménga mindre bensindrivna bussar av torpedmo-
dell men det fanns ocksé nagra bussforetag som
hade négra storre bussar av bulldoggstyp, bl.a
Lyde'ns Griannabussar samt boggieforsedd
Tidaholmare.

Mycket folk dkte med Huskvarnabussarna med
stiligt uniformerade forare och konduktorer. Bi-
lar var pa 30 och 40 talet inte var mans egendom,
det var bussresande som gillde for de flesta och
man tyckte nog att det kidndes lite markvéardigt
fint ndr man fick f6lja med fordldrarna for att
hilsa pé slaktingar i Huskvarna och dka med des-
sa stora bussar.

Varje 20 minut avgick Huskvarnabussarna fran
Jarnvégstorget 1 Jonkoping i1 regel 2 bussar, linje
(S) till Huskvarna soder och linje (E), forstirk-
ningsbuss till Esplanaden i Huskvarna.

Med sina stora pendlande korriktningsvisare
kunde man se ndr de korde dver Svingbron och
rundade Hotellplan for vidare fird pa Norra
Strandgatan - O. Storgatan - Huskvarnavigen -
Vittersnds - Huskvarna.

TJH hade egna hallplatser inom Jonkdping stad
och snabbt gick det dé att resa, inte som nu stopp
vid lokala hallplatser eller kringelviagar. Det var
ocksa noga med att trafiktillstainden foljdes av de
olika trafikforetagen. Som t.ex. Huskvarnabus-
sarna var inte upplatna for lokalt resande inom
Jonkoping stad. Vid resa till Jonkoping fick ing-
en pastigning ske fran hallplats Ostersingen (nu
Kinnarps Arena) och i motsatt riktning ingen av-
stigning forrin efter Osteridingen. Lokalt res-ande
1 Jonkoping skulle ske med sparvagn och stads-
trafiken.

Varje trafikforetag hade sitt biljettsystem och
taxa, nagon samordning blev det inte forrdn efter
Kommunsammanslagningen pa 70-talet di Kom-
muntaxa infordes med ett enhetligt biljettsystem
med giltig overgang till olika linjer. Senare nér
Lénstrafik bildades 1 Sverige infordes Linstra-
fikstaxa med enhetligt biljettsystem inom Jonko-
pings Lan.
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Stora och eleganta var de 4 Scania-Vabis med Hesselmanmotorer som kom till TJH, F5821, F5822
823 och F 5825.

Arsmodell 1935.

Volvo Hesselman &rsmodell 1935 med en dérr, F 5824. Overtogs 1939 av
Jonkopings kommunala afféirsverk och gick pa Mariebo och Résléttslinjen,
inv.nr 8. Den slopades och saldes 1952

. L = B :"‘ J T . -.. e i f- -
Tidaholmsbuss arsmodell 1934, F 706. Hir lackerad i den Motalabussen F 6992 forsedd med gengas under krigs-
farg den hade under den privata tiden, bla 6verdel, gul un- aren.
derdel och roda filgar. Denna &r den sist tillverkade helbyg- Mer om Motala Verkstads tillverkade bussar kan Du
ge som levererades fran Tidaholm. ldasa om pa sérskild sida.
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Huskvarnabussarna TJH tillhérde Jonkopings Kommunala Afférsverk. Chef var Rudolf Linse vid Jonkopings Sparvégar.
TJH hade ocksa en egen styrelse som bl.a bestimde om inkdp av bussar.

1933-1939.
Bussar TJH
F 3340
F 5824
F 5821
F 5822
F 5823
F 5825

F 5626
F 7915
F 8928
F 89297
F 10230

Fabrikat
Scania-Vabis
Volvo
Scania-Vabis
Scania-Vabis
Scania-Vabis
Scania-Vabis

Scania-Vabis
Scania-Vabis
Scania-Vabis
Scania-Vabis
Scania-Vabis

samt 2 st. passagerarsldpvagnar fabrikat Mohlin.

Kaross
Sv.Maskin

Hégglund
Hégglund
Hégglund
Hagglund

Hégglund
Hégglund
Hagglund
Higglund
Hégglund

Arsmodell
1933

1935 x)
1935

1935

1935

1935

1936
1937 xx)
1938 xx)
1938 xx)
1939

x)  F 5824 Volvo Hesselman overtogs av Jonkopings Kommunala affiarsverk och trafikerade stadslinjerna i Jonko-

ping, Mariebo och Raslatt
xx) Dessa bussar blev omkarosserade och gick i trafik pa 50-talet

F 7915 fick en Séfflekaross

F 8928 fick en Skdnningekaross
F 5823 fick en Skénningekaross. Blev 1959 nr 7 i Jonkopings Stadstrafik och lackerades bla

F 8929 fick en ASJ kaross.

Ovriga bussar slopades nir man fick nya bussar frdn 1948 och senare.

Overtagna bussar fran den Privata busstrafiken Jonkoping-Huskvarna
Tidaholm
Tidaholm
Tidaholm
Motala Verkstad

F 898
F 4589
F 706
F 6992

Kaross: Waggeryd.

1931
1931
1934
1936

Under krigsaren 1939-1945 gick samtliga dessa bussar med gengas. Det var en besvirlig tid med brist pa olja och dick,
inskriankningar fick goras i trafiken. Under en tid kordes endast mellan Huskvarna-Rosenlund med 6vergang till spér-

vagn till Jonkopings centrum.

Inget nytt under solen forran efter freden 1945.
Nar busstillverkningen kom igang var leveranstiderna ldnga dé alla bussforetag ville kpa nya bussar.
Till TJH kom det nya bussar forst ar 1948.

I ett kommande reportage fortsétter vi med de nya busstyper som kom till TJH.

Bilder: Magnus Knutssons samlingar
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Motalabussen fore sin tid.
Bengt Landgren

Vid Motala Verkstad tillverkades lok och fartyg.
Aven da det giller landsvégstransporter har fore-
taget varit banbrytande.

Ar 1933 foddes Motalabussen, Sveriges forsta
buss med motorn placerad mellan fram och bak-
axeln och ett avancerat chassie med hjulbas (d.v.
s. stankskdrmar i rostfritt stal). Ingangs-dorren
framfor framaxeln vilket inte var vanligt vid den-

na tiden men precis som dagens bussar &r bygg-
da.

Motorn placerad stdende vid hoger sida c:a 1,5
meter bakom framaxeln. Motorhuven utgjordes
av tvd rygg mot rygg monterade dubbelsiten.
Motorn stal ej ndgon nyttig plats. Eftersom stora
ytor savil nedat som i hogra karosserisidan 1dm-
nades 6ppna for kylluft och ljudavlopp blev mo-
torns ljudisolering fran vagnen avsevért effek-
tivare @dn som fallet med de konventionella front-
motorerna.

Den forsta serien bussar, ett exemplar till Virm-
land utrustad med den férndmliga raka 8 cylind-
riga Chryslermotorn pa 110 hk.

Nagra bussar fick en Reomotor med samma effekt
som Chryslern. Man frangick sedan bensinmotorn
och introducerade dieselmotorn i Sverige. Inledning-
en blev en Amerikansk Hercules diesel. Dieseln var
ndgot nytt och 120 hk var en hog effekt pa 30-talet.
Till en borjan var koparna lite skeptiska till det nya
med diesel.

Man beslot sedan insdtta en ndgot mindre motor.
Dieselns hemland dr ju Tyskland och valet foll for
Mercedes Benz.

Motala Verkstad overtog generalagenturen for Skan-
dinavien betrdffande MB typ OM 67, en rak sexa om
95 hk vid 2000 varv/min.

Detta var ett lyckat val. Nojda kunder gjorde efterbe-
stdllningar och en kund kopte 19 vagnar pa en gang.

Tyvirr ldmnade busstillverkningen vid Motalafabri-
ken mycket dvrigt att onska ifrdga om det ekonomis-
ka utbytet. D4 60 vagnar hade byggts nedlades till-
verkningen sasom mindre 16nsam &r 1938.

Killa: Arsskrift Motala Musie och Hembygdsférening 1983.

Ovan: Motala buss med kaross av Verkstadens egna tillverkning.

Till hoger: Chassiet
motorns placering. OBS: den forskjutna differentialen

till Motalabussen. Ramkonstruktionen och
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En buss levererades till Trafik AB Jénkoping-Grinna Odeshdg, JGO, och flera bussar leve-
rerades 1 omgéngar till VBHJ, Varberg-Boras-Herrljunga jarnvég. Fler bussar salda till olika
bussforetag

Huskvarnas Motala buss forsedd med for-
langt chassie. Vaggerydskaross och Mercedes
Dieselmotor.

16 st. stadsbussar till Malmo Sparvigar.
Katrineholmskaross och Mercedes Diesel-
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Vykortet

Var medlem Allan Nileskir 1 Ska-
ne har insint till Ladan dessa

vykort pad JonkOpingsvagnar.
Korten dr kolorerade.

For aldersbestamning kan man
utgd fran att sparvigstrafiken
startade 1907 och plattformarna
borjade byggas in fran 1910.

Spérvagn nr 1 vid Hotellplan
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Sparvagn nr 8 ”Ostra Allen”.

I bakgrunden syns tornet av Ostra
skolan. Ostra Storgatan fran
“undergangen” och fram till Vedtor-
get var vid denna tid en allégata.
Norra Strandgatan var fortfarande
inte framdragen till Ostra Storgatan.

Motande sparvagnar vid Hovrétts-
torget.
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Gavor

Frdn Rune Bunnfors har vi fatt tdndsticksaskomslag
med sparvagnsmotiv fran Képenhamns sparvégar.
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Radiomuseet i Jonkoping

har en separatutstdllning om mobiltelefonins utveckling under 50 ar. Fran klumpar som viagde 40
kilo till dagens apparater under 100 gram och med inbyggd kamera.

Forutom mobiltelefoner finns naturligtvis hela den ordinarie utstdllningen med radio och teveappa-
rater, fonografer med mera.

Museet ligger pa Tandsticksomradet och &r oppet tisdag till fredag 10-17 och l6rdag 10-13. Intradet
kostar 20kr.
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Bildfragan

Bengt Landgren
Ratt svar pd bildfragan i Ladan nr 2 2004
De forst ritt inkomna svaren fran:

1. Olof Knutsson Silggatan 39,
554 56 JONKOPING

2 Rune Fredriksson Stromsholmsgatan 13,
553 39 JONKOPING

3. Leopold Almgren O Storgatan 134,
554 52 JONKOPING

Svar: Bilden &r spegelvind.

Ar 1951 var det vinstertrafik. Dérren pa JGO
bussen skulle varit pa denna sida.

Instilld resa
Bengt Landgren

Resan till Malmslitt och Gamla Linkdping den 17
april fick tyvérr stillas pga for fa deltagare.

Vara aktiviteter finns inférda 1 Ladan men kanske
faller 1 glomska.

Dirfor rekommenderas att Ni gér en minnesanteck-
ning i Era fickalmanackor.

Ansvariga for vara resor lagger ned mycket tid med
planeringen for arrangemangen.

Anmilan gors 1 god tid, se sista anmilningsdag.

Bild:Holger
Stahl

Sista sidans bilder

Hans Fredriksson

Kommer fran Team Knutssons resa till 1. Histo-
risches Omnibus Europatreffen. Som arrangera-
des av herrarna Konrad Auwdérter, Eberhard Lay-
her och Reiner Morch den 22-25 april 1 Speyer.

99 st bussar deltog och triffen bestod av besdk
pa teknikmuseerna i Speyer och Sinsheim. Muse-
erna som till hor de stérsta avseende teknik. In-
nehaller flygplan, batar, fordon av alla slag, va-
pen och tag.

Denna resa som ej arrangeras av JSBS genererar
anda till ett 6kat medlemsantal till JSBS.
Bilderna under gruppbilden fran vénster till ho-
ger:

Magrius-Deutz, 1954 med sin sexcylindriga luft-
kylda dieselmotor. Magnus bussar ansvarade for
transferresorna. Schweiziska Saurer 1951 med
Ramseier & Jenzer kaross.

Bild: Leif Carlsson

Saurer 1949. Giinther Schwankes Mercedes 1950.
Utflykt fran Speyer till Sinsheim.

Magnus Knutsons Scanior. Higglund under en jum-
bojet och Katrineholmaren under vérldens storsta
propellerplan Anatonov.

FBW. 1950 schweizisk postbuss med dorren till ho-
ger. Bristol RELH, 1969. Agare Steve Graham arbe-
tar som trafikledare pA ARRIVA 1 Liverpool. Biis-
sing-NAG, 1938. Denna buss har gjort lang tjanst 1
Dresden och Gorlitz. Togs ur linjetrafik 1961 och
anvindes sedan som dvningsvagn pa korskola fram
till 1974.

Om inget annat anges sa ingdr fotografierna min
samling.
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Aktiviteter 2004

Andra halvaret:

LO 28/8. Bussresa till Tidaholm. Besck pa Tidaholms museum. Ansvarig: Karl-Ake Claeson, tel 036-
137481, som ocksa ldmnar ytterligare upplysningar om resan. Anmélan 6nskas omgéende (efter Ladans utgiv-
ning). Avresa fran A6 parkering kil 8:30

Ons 8/9. Promenad utefter det sa kallade slakthussparet som berittats om i denna Ladan. Samling vid fore
detta JLS pa Kédmpevégen. For de som utnyttjar Lénstrafiken sd finns en héllplats vid Jordbron varifrdn man
kan vilja att g& Kampevigen eller gdngviagen utefter Munksjon. Ingen foranmilan. Ansvarig: Sven-Olof
Svensson,

tel 036-174652

Lordag 2/10. Bokloppis pa Bibblan kl 11-16. Repris fran forra aret och ett inslag i kulturdagnatt som arran-
geras av Kultur Jonkoping. JSBS medverkar under forutsittning att vi far ett bord. Bocker och tidskrifter kan
lamnas till ansvarig: Sven-Olof Svensson, tel 036-174652

Mandag 4/10. (OBS! dndrad datum). Filmvisning pa Focus (biblioteket). Den s& kallade rivningsfilmen
med inslag om Jonkdpings sparvagnar visas i ett samarrangemang mellan Stadsarkivet, Jonkdpings Genealo-
giska Forening och JSBS. OBS! Endast for medlemmar i foreningarna och antalet platser 4r begrinsat.
Foranmadlan till Lars, tel 036-175124 eller e-post: jsbs@telia.com

Platserna fordelas efterhand som anmélningar kommer in.

Onsdag 6/10. Foreningsméte Filatelistforeningens lokal kI 18. Film, bilder och fika med eftersnack som van-
ligt.

Lordag 13/11. Arkivens dag. Samarrangemang med Stadsarkivet. (Plats troligen Biblioteket eller Museet,
faststills troligen vid méte 1 slutet av juni)

Onsdag 17/11. Foreningsméte Filatelistforeningens lokal kI 18. Film, bilder och fika med eftersnack som
vanligt.

FEEET JONKOPINGS
wie | KOMMUMN

W

= Kyltur

I samarbete med

Medlemsnytt

Vi har fortfarande tva familjemedlemskap utan avséndare som vi inte lyckats spara och som inte kommer att
fa detta nummer av Ladan. Risken ar att det dr frdga om helt nya medlemmar som inte kunnat registreras.
Kénner ni ndgon som betalat in medlemsavgiften men inte fitt Lddan sd kan det vara en av dessa anonyma.

Vi hilsar foljande nya medlemmar vilkomna:

Sparvagsmuseet Stockholm Sten Jaginder Tranas
Goran Kluwert Jonkdping Bengt Johansson Huskvarna
Nils Forsberg Aneby Kenneth & Ulla-Britt Palmberg Lekeryd
Jan E. Ekstrém Skyttorp

JSBS har nu 185 kénda medlemmar plus de tvd anonyma familjemedlemskapen
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Foto: Tanja
Schaaf




