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Da var dags for &nnu ett nummer av L&dan. Aven att
jag & instangd pa mitt rum och framstéler tryckbara
filer pa datorn sa hor jag chefen for aktivitetsgruppen
ojar sig Over det daliga intresset for resan till Tida-
holm.

Tidaholms Bruk gjorde lastbilar och bussar som var
tekniskt Overldgsna Volvo och Scania. Scania hade
svarigheter att hdlla jamna steg med Volvo sa Tida
holm fick offras. Tidaholms befolkning §6nk till anta-
let som var 20 &r tidigare och brukets chef tog avveck-
lingen s& hart att han avled.

JSBS sté&r inte och faller med Tidaholm och inte fru
Fredriksson bordig fran Tidaholm heller, for hemma ar
hon min chef.

Medlemsregistret

Skots av Lars Faltskog som &r var medlemsregistra-
tor. Adress: Kl6verstigen 8, 554 56 JONKOPING.
Telefon 036 175124.

E-post: jshs.medlem@telia.com
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Hemsidan: www.jsbs.se
Webmaster: Hans Fredriksson

Bli mediem

Hur blir man medlem i JSBS

Och hur betalar man sin medlemsavgift ?

Enklast sker det genom att sétta in medlemsav-
giften pa JSBS postgirokonto 637 85 10-9.

Medlemsavgiften & 110 kr for enskild medlem
och 125 kr for familjemedlemskap (vuxen +
obegrénsat antal familjemedlemmar).

GlOom inte att skriva Ert namn pa inbetal nings-
kortet. For nya medlemmar vill vi gérna ha
adress telefonnummer och ev e-postadress. Al-
ternativt kan medlemsavgiften betalas kontant
till kassoren vid nagot av JSBS méten eller ut-
flykter

Nytillkomna medlemmar som dnskar inforskaffa
L &dans tidigare nummer vander sig till distribu-
tionsansvarig Bengt Landgren, pa telefon 036-
378876.

Priset &r 25 kr per exemplar.

Detta & L&dan nr 26 fran starten

Tryck: Arkitektkopia
Box 2008, 550 02 JONKOPING



Mopedrally

Har avverkats paVisingst ochi Skillingaryd.
Att vi har valt rétt marken forstar vi nar Teknik
For Allas testare kanner att det &r kraft i varje

1 kolvslag pa Nymans Autoped och Husgvarnas
riviga motor ar en kvalitetsmotor och 6nskemo-
peden for alla som stéller kraven hogt. Compac-
ten har den véarldsberémda Sachsmotorn.
Daforstar envar att en runda pa5 mil pa natur-
i skona smélandska végar kanns tryggt och njut-

. bart.

| Reklamen talar om att Crescent " Raketeren” har
| flygplanskomfort och Villiersmotorns har Rolls-
| Royeskvalite. Tydligen finns det &nnu béttre gre-
AR jer.

70- 60- och 50-tal. Maskinerna som blev en befriel se for
manga knegare som slapp trampa fran jobbet, nér benen
var trotta.

Den standlga fragan om Lars ar slakt med Agneta
Faltskog. Nog ser det ut som Larsdrar en valsom
NV:sfortréafflighet

Fordon sominte kraver korkort. Men férarna tal att
granskas fran alla hall

Inga anstrangda drivkallor pa Visingso platta natur.
Datiden reklam envisas med att kalla mopedmotorer for Bland Monarkerna upptréde denna King efter
kraftkallor. att vi kom Fram till N&s slottsruin, Visingsd



Sparvagen pa Bymarken

Nils Gruvberger

For snart ett havsekd sedan rullade det &nnu
sparvagnar i Jonkoping. De hade rullat pa sedan
1907. Det var till en bdrjan tvalinjer: Gronalin-
jen och Roda linjen. Den forstnamnda gick fran
Vindoron till Stadsparken. Rdda linjen dréckte
sg frén Hovréttstorget via Jamnvéagstorget och
Klostergatan till Kungsgatan. Linjerna forlangdes
sedan successivt. Nyarsafton 1925 Oppnades
Grona linjens forlangning fran Stadsparken till
Hoga Berghem utmed Halmansvégen. Den
gick pa en nybyggd bro 6ver Dunkehalladn.
Nagra veckor senare blev den &erstaende
strackan langs Narvavégen fardig till suthall-
platsen vid Bjornebergsvagen.

Gick till fots

Under 1800-talet var Bymarken en "invandrarby”.
En stor dd av invénarna var fran omgivande
landsbygd inflyttade industriarbetare. De gick
till fots till sina jobb pa Tandsticksfabriken,
JMW dler Munkgd. Vid en undersokning 1915
var det endast 17 personer som cyklade till sna
arbeten. 1921 ordnades busstrafik fran Kristine-
berg pa Bjornebergsvagen till Klaffbron. Bussen
var en ombyggd lastbil, en T-Ford som tog nio
passagerare. Négra & senare kom den efterlangtade
sparvagnen!

Spérvagnen kommer frén Sadsparken och passerar Dunkehallavégen pé vég mot Bymerken. Fotot, somér frén dlutet av 1940-talet
ler fran borjanav 1950-talet.
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Forsta sparvagnen som kérde upp till Bymarken, nyarsafton 1925

Spérvag 1925

Invigningen av bymarkdinjen &gde rum pa nyaret 1925-
26. Handel sen beskrivs utforligt i stadens tidningar det
fanns inte mindre an tre dagstidningar i Jonkdping pa
dentiden! Vid den tillfélliga &ndstationen vid Berghems-
gaan var det mycket folk samlade. Naturdiktaren
John Wallin héll tal och 1aste en tackdikt till de styran-
de. Detta indag gillades inte av adla bymarksbor. Vid
det féljande kaffet i Stugan i Stadsparken holl darfér
kamrer A. Estberg ett mera officiellt tal.

16-minuter sintervall

De forsta aren gick bara varannan sparvagn vidare
frén Stadsparken till andstationen pa Bjornebergsvéa
gen. | ddlet for 8minuterstrafik blev det 16-
minutersintervall. Antalet trafikanter 6kade dock. Efter
omfattande debatter blev det pa 1930-talet 7,5 minuter

mellan vagnarna. Men trafiken bar sig tydligen inte.
Det mérktes tydligt efter andra varldskrigets dut. Bil-
jetten kostade 20 6re for vuxna och 10 6re for barn
pa 1940-talet. Den 21 maj 1951 ersattes sparvagnarna
pa Bymarken av bussar men bussarna hade inte sa téta
turer som de gamla sparvagnarna!

Dieselbussar

Ar 1958 var det dut helt och hdlet med sparvagnar i
Jonkdping. Inforande av tradbusstrafik som erséttning
foreslogs av manga. Men det blev dieseldrivna bussar
som tog Over. Privatbilar har dltmer blivit transport-
medlet, det vet vi dla. Manga bymarksbor minns s&
kert sparvagnarnal Hur manga saknar dem? De som
pa 50-talet var bilforare var dock i alméanhet glada
Over att de forsvann!



och rélsen var lagd vid sidan av vagen.

1951 ersattes sparvagnen
med de for andaméalet in-
kopta bussarna med ASJ
kaross.

Idag trafikeras Hallmans-
vagen med Scania Omni-
city

Hamtat ur tidningen
Kyrkstéten nr 2 2005,
utgiven av Bymarkskyrkan
Jonkoping och dterges med
tillstand av artikelforfattaren.
Text och bildbehandling &

g T _ gjord av Hans

| * " 1 3 : ‘ Fredriksson.
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Historien om buss nr 10

Bengt Landgren

Efter nagra &rs renoveringsarbete av stads-
buss nr 10 har Magnus Knutsson nu efter
mycket arbete fatt den klar lagom for upp-
visning vid festligheterna pa Visingso

Infor den forestéende nerlaggningen av sparvagnarna
i Jonkoping inkdptes och levererades fran & 1950,

14 st nya bussar till Kommunala affarsverken i
Jonkdping. 10 st Volvo och 4 st Scania-Vabis med
ASJ karosser.

Den grona sparvagnslinjen Ryhov-Stadsparken-
Bymarken upphorde den 21 maj 1951 och den gula
sparvagnslinjen Torpaplan-Saturnusplan slutade
1954.

Dessa nya bussar kom nu att bl.a att ersitta spar-
vagnslinjerna. Den 7 juni 1958 var det slut med
sparvagnstrafiken nér den réda linjen Rosenlund-
Tabergsgatan lades ner.

Magnus skruvar dit bussnumret 10

Bussnr 10 till Nasg06

Buss nr 10 kom senare att hamnai N&sg0 hos Lundin
Omnibusstrafik, man gjorde ett byte mot en Capitolbuss
fran stadstrafiken i Nassi6. Anledningen till detta var
att man hade béttre servicemajligheter pa verkstaden i
Jonkoping for Capitolen var lite speciell.

Buss nr 10 gick sedani trafik i N&ss6 Stadstrafik for

att senare hamna hos nagra andra agare. Till sist kom
den till Holgers veteranloge i Kvarntorp vid Nasg 6.

| Ladan nr 5 2002 fanns ett utforligt reportage nar 10:an
hamtades av Magnus K nutsson tillsammans med Lars
Faltskog.

Sipning av front och sida




Lackeringsarbete pagéar

Bussen nylackad och fin.
Bussnunret stadsvapnet pa
plats




Juli 2005

Provkorning pa gator i Jonkopings som buss nr 10
trafikerade pa 50- och 60-talet

Torpaplan

V Storgatan/Klostergatan



Veterandagen pa Visingso

Av Margareta Féltskog

Steg upp klockan sex och regnet ¢ste ner. Det var
|6rdagen den 23 juli. Maken Lars och jag skulle
aka med Magnus Veteranbussttill Visingso.

Magnus var speciellt inbjuden for att visaupp sin |

Volvo B 512 arsmodell 1950 som tillhort Stadstra-

fiken i Jonkoping dar den haft nummer 10. Men |
det var inte den som skulle fora oss till Visingso, | =
utan ?? (ja inte vet jag vad den heter) kord av §

Evert Magnusson fran Véarnamo.

Den skulle hamta upp oss och négra till vid Ekha-
gens centrum. Pa grund av vadret sa fuskade vi lite
och tog bilen dit fast det inte & mer an §u minu-
ters promenad. Olof Knutsson var redan pa plats,
han hade passat pa att ga dit mellan nagra regnsku-
rar. Strax efter kom herrskapet Fredriksson, ocksa
de per bil. Och efter ytterligare nagra minuter kom
den orange bussen inrullande sa vi kunde kliva
ombord. Via Huskvarna fortsatte farden upp till
Granna och farjelaget. Dér stod redan Magnus och
vantade med 10:an. Kvéllen innan s& hade han och
Kerstin jobbat in i det sistamed de sista detaljerna.
Kerstin hade skurat golvet med sdpa och tagit
hjalp av svinto. 38 ars smuts skulle bort. Men
Magnus hade valt att kéra den tom till Visingso.
Men va framme pa 6a sa kunde vi valjaom vi vil-
le &a med honom upp till Obergs fik dar veteran-
fordonen samlades. Det skulle s& smaningom bli
en liten rundtur pa 6n med frégesport som avsluta-
des med praktiska 6vningar.

Speaker for dagen var Lasse Lindstrom som Lars
och jag kanner sedan hans tid som chef for Linje-
flyg i Jonkoping. Som vanligt s pratade han nés-
tan oavbrutet och visade att han har ett stort kun-
nande om gamla bilar. Men jag tycker att han kan-
ske ska lasa pa lite om Vedette-historien.

Rundturen med frégor gjorde att vi fick se meraav "

Visingso an vid ett vanligt " turistbesok”.

10:anvid hallplats Visingst Hamn. Visingsd har numera
kollektivtrafik dock endast mandag-fredag.

FOr mig var rundturen en riktig hojdare eftersom 3

jag inte tidigare &kt omkring pa on.

Det avslutande praktiska provet var inte riktigt an-

passat for bussar och Magnus avstod.

.Efter att ha &tit en god lunch blev det ndgratim- |

mars vantan innan hemresa antraddes.

Trots regnet tycker jag att dagen var lyckad.

= i i Sl o |
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Lars och jag pratade med en Vedette-&gare och fick veta att

var gamla Vedette, som vi sdlde nan gang i slutet av slutet

av 70-talet, fortfarande” lever” . Skoj.



Busslinjen Jonk6ping - Smalands Taberg
Bengt Landgren

Fran aret 1921 och fortfarande bedrivs busstrafik i Tabergsdalen. Det har under aren bytts &gare och
fargerna pa bussarna har skiftat Den 2 december 1921 meddelade Kungl. Majt:s befaIningshavare i
Jonkoping tillstand for John Kilian Andersson Hovsl&tt att "under vissavillkor" idka reguljar yrkes-

massig automobiltrafik mellan Jonkoping-Smalands Taberg.

JONKOPING  SMTABERS

Reo med 6 cylindrig motor



Pagrund av dalig vag mellan Norrahammar och Smalands Taberg begransades tillstandet till att gélla
mellan Jonkoping (Klaffbron) Norrahammar (Romedahls affér). Den 10 augusti 1927 fick Kilian antligen
Lansstyrelsens tillstand att utoka busslinjen till Smalands Taberg med 7 turer i vardera riktningen.
Resandefrekvensen okar alltmer och efter ndgra ar inkoptes fler bussar.
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Kilians stolthet ” Tidaholmaren” med sin blankande massingsfront blev en attraktion i Tabergsdalen, en
stor buss som da ansags mycket modern

| slutet av 1929 sélde han sin

Bniland - "
modosamt uppbyggda busslinje till O T

HNJ. Han insdg det |6nl6sa att i 1ang-

den férsoka kémpa emot sin kapltfall'- Avg. Smil, Taberg ... |10 v,a8 - [1z.00] - - s, 4nla).
starke konkurrent Halmstad Néssg 0

Jarnvagar HNJ. *  Warrahammar .,,.| 10,00{10,0012,18}14,18|16,00 |19,00 feo,15
| LADAN nr 2 & 2001 finns ett mer * - HowslEbt ,...... | 10,15{10,18052,30(14,30014,15 19,15 20,50
utforligt reportage om Kilians bussar o

som var forst pa dennalinje. Aok, TERESping ...... | 10,30]1~ 30|12 48 {14,48(18,30 |19,30 (20,45

Tidtabell for linjen Jonkdping-
Smalands Taberg

1) Odr sndsst Stn- ook helgdsgar,

r.Jfflll OVEn.
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" Tidaholmaren™ mellan Taberg och Norrahammar i turen till Jonkdping

Har har ” Tidaholmaren” kommit till Angsfors Hovslatt
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HNJ Halmstad-Nasg 6 Jarnvag och Busstrafiken

Bengt Landgren

Smalands Tabergslinjen kom fran & 1929 att Banan Halmstad-V &rnamo-Néassj6 med sidolinjer
trafikeras av Halmstad-Nasg 6 Jarnvagars Biltrafik. till Atran, Gislaved samt V aggeryd-Jonkopings
Det Wallenbergségda foretaget hade sin forvaltning Hamns station.

vid Halmstad Centralstation och dess jarnvagslinjer Banan Halmstad-Falkoping gick fran Landeryd
trafikerade 3 landskap, Halland, Smaland och V&ster- viaUlricehamn till Falkoping .

gotland.

Tag nr 1 fran Nasg 6 anlander
till Halmstad C.

Dragit av ett av de stora
NOHAB-loken

Hilding Carlsson rélsbuss

HNJ.s snabbvagn



Under HNJ tiden trafikerade taglinjerna med anglok
med olika typer och litterabeteckningar, NOHABS
stora anglok och &ven tyskalok.Man hade ocksa ett
antal ralsbussar typ Hilding Carlsson Ume3, bade 2 och
4-axliga samt passagerareslépvagnar.

HNJ stolthet var de 3 snabbvagnarna som trafikerade
Halmstad-Nass 6 och som kunde framféras med 110
km/tim och som avsevért forkortade restiden.De var
byggdaav NOHAB i Trollhéttan. For att aka med
dessa betalades en sarskild tilldggsavift.

Halmstad-Nass 6 Bussar HNB.
Utefter jarnvagslinjerna fanns bussar stationerade pa
fleraplatser bl.ai:

Halmstad Oskarstromslinjerna
Hyltebruk

Gislaved

Ulricehamn

Smalands Taberg

Malmbéck

Vaggeryd

Sunnaryd

Gnog 0

Ingemar Lagerkvist Taberg nu 81 ar och pensionerad busschauffor ber éttar om
Tabergdinjen.

Bengt Landgren

Ar 1938 bérjade jag min anstélIning som biljettpojke vid davarande Halmstad-Néssj6 Jarnvagars Biltrafik HNB
palinjen Smalands Taberg-Jonkoping. Senare efter erhdllit busskorkort borjade jag kora buss ar 1945.
Linjen hade redan vid dennatid ett stort resandeunderlag, samhéallenai Tabergsdalen 13g néstan sammanbyggda
och tétt, fran Taberg genom Norrahammar-Hovsdl att-Hagaberg-K &ttil storp-gamla Rasl att-Stromshol m. |

Jonkoping framfordes bussarna Barnarpsgatan och Kyrkogatan till Vindbron som i manga ar var slutstationen.

Linjenslangd 14 km.

Volvo F1396, Tabergslinjen 1939




| Taberg fanns bussverkstad och garage som togsi bruk ar 1939. Verkméstare var Y ngve Fransson och for
forréd och personal ansvarade S.A.Svensson. Ett antal roda HNB bussar var stationerade hér.

Jarnvégarna forstatligas
SJ Overtar busstrafiken 1945,

Nu blir jag SJ anstélld och kommer sedan att vara Tabergslinjen trogen anda fram till pensioneringen ar 1985.
Efter detta korde jag sedan nagra & som timanstélld.

Tabergdinjen var en av SJ:slonsammare linje i helalandet. Utefter linjen har under aren tillkommit ny be-
byggelse med villor och hyresfastigheter, resandet med bussarna & stort.

Gul SJ Buss nr 1445 Scania-Vabis med slapvagn. Artikelforfattaren fick vid flera tillfallen kdra denna buss dock
€ med slapvagn.

| skolturen p& morgonen vid kl.7.30 tiden in till Jonkoping gick ett 10 tal bussar i sasmmatur.

Manga arbetspendlare akte med bussarnatill Jonkoping eller omvant till industriernai Tabergsdalen, bl.atill
Norrahammars Bruk och Tabergs Y llefabrik som hade manga anstéllda.
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Pa formiddagsturer akte bl.afolk som skulle besoka
den omtalade "Flahultan" Ingemarsson i Norraham-
mar, speciellt kunnig att bota blodférgiftning. Hans
recept var lange hemligt, medicinen eller "supen” som
man sa skulle snabbt svéljas under uppsikt, ingen ut-
forskning tilléts om dessinnehdl. Klart & dock att
han hj& pte manga med sina &ommor. Kand vida
omkring och jag minns att mycket folk fran V aster-
g6tland akte med bussen for att bestka honom.

L anstrafiken huvudman for trafiken

| slutet av 80-talet ndr Lanstrafiken blev huvudman
for trafiken forlangdes Tabergslinjen och nagra andra
linjer i centrala Jonkoping, Fran Radhusparken
(Vindbron) kdrdes nu genom Gstra stadsdelen, O.
Storgatan-Hovraéttstorget-Tullportsgatan med slutsta-
tion vid Erik Dahlbergsgymnasiet, sluthdllplatsen kom
att kallas for "Ostra Terminalen”

Nagra ar senare blir det dter igen andring av lin-
jestréackningar. | samband med att det nya L anssjuk-
huset star klart blir det genomgaende linje: Bankeryd-
Jonkdping-A6 kdpcentrum-L anssjukhuset-Taberg-
Mansarp.

Ingemar Lagerkvist

SJBuss blir Swebus
Nu har jag slutat kbra buss och var aldrig verksam vid Swebus. Linjestrackningarnainne i Jonkoping har ater
andrats och till nasta upphandling av trafiken vet man € om det blir Swebus eller nagon annan som kommer att
trafikera Tabergslinjen.

SJ/Swebus har trafikerat linjen Jonkdping—Mansarp sedan 1945
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Minnen fran HNJ och Busstrafiken HNB

Bengt Landgren

Bussforare Knut Nord beréttar:

Jag borjade kora buss vid HNJ i Hyltebruk & 1938, dar var 3 bussar stationerade. Vid 6versyn och reparation

eller behov av mer bussar i Hyltebruk skickades bussar upp fran Halmstad som var huvudort for HNJ:s verksam-
het.

Fran Hyltebruk utgick linjer till Torup och Halmstad och till Gislaved 6ver Landeryd, Burseryd och Bosebo.
Under min tjanstgéring var det i huvudsak bensindrivna Volvobussar i Hyltebruk. Aren 1939-1940 fick jag

tjanstgorai Ulricehamn dér HNJ bussar trafikerade linjerna Ulricehamn-Falkoping och Ulricehamn-Ljungsarp.
Dérefter &erkom jag till Hyltebruk

bl
2, |

Fl' :

Scania-Vabis bussar typ 1461 i Ulricehamn
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Volvo HNB bussi Hyltebruk

De forsta aren under min tjanstgoring kordes bussarna pa bensin men sa kom andra vérldskriget med restrik-
tioner, indragning av en del turer, brist pA gummidéack och bensin. In pa 40-talet Gvergick man till gengasdrift.
Hanteringen av gengasaggregaten var smutsigt och sotigt. Man fick vara forsiktig vid pafyliningen av ved, néar
man dppnade luckan kunde det flamma upp, da kunde man bli svedd pa hander, 6gonbrynen och haret om man
var for ndra.

Det var noga med skotseln av aggregaten, det forekom att personalen blev gengasforgiftade. Det kom déarfor
bestammelser att all paeldning skulle ske ute i friska luften och g i garage.

For att fa ut bussarna fran garagen byggdesi regel upp en ramp som man korde upp framhjulen pa sa att bussen
lutade. N&r man skulle kdra ut bussen var det bara att |ossa handbromsen och den rullade ut av sin egen tyngd.
Dérefter fylldes pa ved, paeldning och det flaktades upp. Efter c:a 20-30 minuter och gas bildats kunde man
koéraivag. Efterhand fick personalen mer kunskap om gengasdriften och det fungerade riktigt bra. Flera séckar
med gengasved medfdljde under resan och man kunde kéra ca 3-4 mil for att darefter fylla paigen.

Efter freden 1945 kunde bussarna dter koras pa bensin. Nya bussar kom i trafik med dieseldrift, allt blev nu |-
tarbetat, rent och fint. Nu kunde man koérai en vit fin skjorta. Det var bara att trycka pa startknappen utan for-
beredande procedurer.

| samband med att jarnvagarna forstatligades 1945 inforlivades HNJ till SJ.

Ar 1952 sikte jag forflyttning till Jonkodping och kom att kdra p& Bankeryd och Gislavedslinjen och senare SJ
snabbusslinjer. Gick i pension 1974 och darefter korde jag extra ndgraar paolikalinjer samt bestallningstrafik.

Jag &r idag 6ver 90 &r
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Sparvagnar i Halle

Hans Fredriksson

Trots Busfahrertreff och veteransbusstréffar & Halle ingen busstad. Har dominerar sparvagnarna.
1857 horjade sparvagnar att trafikera Halle. 1891 hade Halle ett elektrifierat nét och var darmed forst i Europa.
Vagnparken bestér av Tatravagnar fran Tjeckien och nya tvéledade sparvagnar.

| =

Har det inte fraga om ned-
laggning av sparvagnstrafiken
utan nerlaggning av nya spar







Foljetongen M
Av Lars Féltskog

Mina 6ron naddes av nya rykten om det gamla fartyget.
Det skulle inte langre vara aktuellt att ta bort tre meter av
forskeppet och ta upp henne (fartyg & som bekant altid
hon) till varv i Stockholm. Detta féranledde en resa till
Motala for att pa plats forstka ta reda pa sakernas till-
stand. Framme i Motala sa lyckades jag och mina fol-
jeslagare med hjép av turistkontoret att hitta till torr-
dockan. Torrdockan visade sig vara,, just som namnet s&-
ger, torr. Men utanfor dockan 13g Vétterns stolthet och
fange Motala Express. Genom ventilerna (de runda fons-
terna) i for och akterskepp sa stack det ut stockar som
gick genom fartyget. Jag antar att det gjorts for att stotta
upp henne inne i dockan. Ett brutalt Gvergrepp pa en
gammal dam tycker jag. Kunde det inte ha utforts pa ett
humanare sétt? Eftersom de sitter kvar sd & det kanske
meningen att hon skain i dockan igen? Besoket gav allt-
saupphov till nyafragor.

Vi fortsatte var resa till Askersund, den senaste hemma-
hamnen. Dér finns ett trevligt batmuseum som vi besokte
och dér vi fick hdra nyarykten om " Expressens’ framtida
Ode. Det skulle bli for dyrt att kapa av forskeppet och
istallet skulle utbyte av nagra bottenplatar och 6vriga ar-
beten goras i Motala. Hemmavattnet blir da fortfarande
Vattern.

Ja det &r vél bara att hoppas att de folkvalda runt Véttern
gor en insats sa att det aven i framtiden kan bli angbéts-
trafik med Motala Express i vart innanhav. Det kanske
rent av kan bli en fréga pa landshévdingsniva?

Torrdockan.
Var utsande medarbetare pekar med hela
handen mot den torra dockan.
Foto: Margareta Faltskog

otala Express
v
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Har ligger hon fortéjd utanfér dockan. Tittar man
noga sa syns stockarna som sticker ut genom venti-
lerna.

Foto: Margareta Faltskog

Aktern
Har syns stockarna som gar genom fartyget i for och
akter. Kan det forresten inte vara en utmaning for
dykarklubben att barga originalnamnskdlden som val
fortfarande ligger kvar i kanalens botten vid brostu-
gan i Jonkoping? Foto: L-G. Stromberg



Sven Bengtsson

Mats Rydbiick

GoOran & Kerstin Josefsson  Jonkdping

Antalet medlemmar &r nu 242

5 medlemmar har inte betalat in medlemsavgiften fér 2005 och
har strukits i medlemsregistret. Men i JSBS &r det aldrig for sent
att kommatillbaka. Vi tycker att det &r ett gott betyg att sA manga
védljer att vara kvar som medlemmar.

Medlemsnytt E-postadress

V. Frolunda Medlem som vill komplettera JSSBS fore-
ningsregister med sin e-postadress kan gora
Jonkdping dem genom att sénda ett mail till jsbs@telia

com och uppge namn och e-postadress.

2007 — Jubileumsaret

Infor 100-arsfirandet av starten av Jonkopings Elektricitetsverk
och Sparvagar vill vi gora ett litet upprop. Vi & intresserade av
amatorfilmer, bilder och foremal frén sparvéagen. Antingen for
att kopiera, lanaeller att 1aggatill varasamlingar.

Till 2007 har vi tankt att komma ut med en jubileumsbok i sam-
arbete med Jonkoping Energi, arrangera en minnesutstallning
och producera en CD/DVD med filmbilder fran Jonkdpings
Sparvégar.

Du som har, eller kénner nagon som har, nagot av vad vi soker;
Kontakta Lars Fatskog. Td 036-175124, e-post: jshs@telia
com eller snigelpost Kldverstigen 8, 554 56 Jonkoping.

Swebus Express

Hans Fredriksson

Senaste tillskottet i Swebus Express bussflotta & Neoplan Euroliner. Kraftkallan & en MAN-motor pa 410 hk
som skall sorjafor framfarten. 8 st levererastill depaerna

A hér ser den ut Och s& har kanns den att kora
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Knut Nords sista tjanstgéringsdag fére
pensioneringen.

Scania Vetter buss vid Jarnvagstorget Jonkoping.
Shabbusstill Goteborg.

rl

SJ buss med den gula fargen.
Vykort utgivet av Klubb gamla 45:an

In pa 60-talet blev SJ bussarna réda

Hallmans-
1 vagen
| Jonkoping

Magnus
Knutsson
vid ratten

Olof Knutsson borjade pa Jonkdpings Stadstrafik 1955
far nu ater stifta bekantskap med 10:an



